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MOTE PA

BORNHOLM

Nord Stream holl ett
informationsméte pa
Bornholm den 22 sep-
tember for att informera
intressenter om de
aktiviteter som planeras
pa 6n under de narmaste
manaderna. Rorlaggnings-
fartyget Castoro Sei har
nu natt tyska vatten, dar
det fangade upp den for-
sta rérledningen och ska
fortsatta utlaggningen

till kilometerpunkt 675,
séder om Bornholm. Byte
av fartygsbesattning
kommer att ske fran
Ronne flygplats. Fran
slutet av oktober kom-
mer Castoro Sei att
synas fran 6n nar det
deltar i ledningsbygget
pa danskt vatten. Fler

an 20 personer deltog i
motet. Bland dem fanns
representanter f6r Rénne
flygplats, fiskeféreningen,
Bornholmspolisen (som
ansvarar fér immigra-
tionsfragor), miljéorgani-
sationer och Bornholms
kommun samt invanare
pa 6n. Nord Streams
féretradare presenterade
en uppdatering av
projektet och besvarade
dérefter fragor fran grup-
pen, som gallde saval
arbetstagarnas sékerhet
och hélsa ombord pa
Castoro Sei som ror-
ledningens stabilitet.

> www.nord-stream.com

Nord Stream AG
Jens D. Muller
Grafenauweg 2
6304 Zug, Schweiz

Tel. +41 41 766 9191
Fax +41 41 766 9192
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Vagtransport av 100 ton komponenter genom Europa fordrar noggrann planering och sarskilda tillstand.

Varldens storsta ventiler anlander

Efter en fordrande resa anlander ventilerna for gasledningen till Tyskland

arldens stoérsta och
tyngsta slussventiler an-
lande i bdrjan av oktober

till tyska Greifswald for kon-
struktionen av Nord Stream-
ledningen. De fyra 102 ton tunga
och 10 meter hdga slussventiler
har konstruerats och tillver-
kats i Italien av Petrolvalves
Srl, en ledande leverantdr av
industriventiler fér olje- och
petrokemisektorn. Ventilerna
ska installeras i Tyskland och
Ryssland i vardera &nden av
de tva gasledningarna, fram-
fér mottagarna for inspektions
verktygen (s.k. PIG), for att
separera gasen i rorledningen
fran PIG-mottagaren nar den
inte ar i bruk. Ventilerna testa-
des ingéende i ltalien innan de
transporterades till Tyskland
och Ryssland pa lastbilar som
specialtillverkats for tung last.
Séadana stora komponenter kan
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bara transporteras nattetid med
sarskilda tillstdnd och polis-
eskort, s& planeringen inled-
des for flera méanader sedan.
En del broars bérighet méaste
dessutom kontrolleras innan
tillstand utfardades for att pas-
sera dem. Transporten bérjade
i narheten av Milano, i Castel-
lanza dar ventilerna tillverkades,
och fortsatte darefter Osterut
mot Venedig och vidare norrut
genom Osterrike och Tyskland.
Nord Stream bestallde aven
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Den 102 ton tunga slussventilen lyfts
ombord pa en 26 meter lang lastbil.

Tel. +41 79 888 0979

holmstroem@
nordstream.com

16 andra ventiler for projektet,
varav 14 fér den ryska landan-
slutningen. De transporterades
péa vag till Libeck och dérefter
med farja till Sankt Petersburg.
Dérifran forslades de péa last-
bil till Portovaja. Nar ventilerna
installerats kommer de att tes-
tas igen under ar 2011 for att
sékerstalla att de ar lackage-
fria innan gas fors in i ledningen.
Ventilerna kommer &ven att tes-
tas regelbundet nér de ar i drift.

Mindre ventiler pa vag till Ryssland
lastas pa en farja i Lubeck.

Mejla till press@nord-stream.com for

att prenumerera pa FACTS eller besék
vér webbplats:
www.nord-stream.com

FSC, Forest Stewardship Council certified paper
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Klaus Schmidt, logistikprojektledare pa Nord Stream och Ludwig von Milller, teknisk logistikkonsult for Nord Stream.

NYHETSBREV OM NATURGASLEDNINGEN GENOM OSTERSJON

NUMMER 15/OKTOBER 2010

Nord Stream far pris for sin skraddarsydda
logistikplan for Ostersjon

Det miljovanliga logistikkonceptet bakom rorledningen lovordas av branschexperter

FACTS: Vad betyder det fér Nord
Stream att vinna den har utmar-
kelsen?

Klaus Schmidt: Utmarkelsen ar
ett erkdnnande av och en bekraf-
telse pa den uppgift som Nord
Stream har gett sig i kast med
— att bygga en rorledning med
hdgsta mojliga effektivitet och
kvalitet. Det ar en eloge till fore-
taget, eftersom den betyder att
var logistikplan &r "best practise"
enligt ett oberoende organ.

Ludwig von Miiller: Det &r ock-
s& ett erkédnnande av ett team
som skapades pa mycket kort
tid 2006 och snabbt utvecklade
ett logistikkoncept som ar bade
effektivt och miljovanligt. Det har
visat sig fungera val i praktiken
och det &r nagot som hela teamet
kan vara stolta dver, liksom &ver
att ha vunnit det tyska logistik-
priset.

Varfor &r den har framgangen sa
speciell?

LvM: Det &r forsta gangen som
ett byggprojekt har uppméark-

sammats. Hittills har man bara
uppmarksammat féretag som
optimerat sin logistik. Jag tror
att frdgor som hallbar invester-
ing i Ostersjdomradet och grén
logistik var avgérande faktorer for
framgéngen.

KS: Det var sékert en fordel
att  Nord  Streamprojektet
ar engagerat i energisek-
torn. Det ar ytterst aktuellt
och ronte séledes en hel del
intresse.

| vilken utstréckning skiljer sig
projektets logistik fran andra
rorledningsprojekt?

KS: For projekt som jag kanner
till berdr logistiken enbart trans-
porten av ror fran A till B och ut-
laggningsmodellen. Vi, daremot,
tog hansyn till hela produktions-
kedjan och utvarderade och
optimerade dar det verkade
klokt. Vi tittade inte pa nationella
grénser utan péa projektet som
helhet nar vi utvecklade kon-
ceptet. Det var da vi bestamde
att ta med betongbeldggning-

en i den logistiska leverans-
kedjan (se sidorna 2-3). Vi be-
hévde ha grundlaggande delar
pa plats for att kunna borja bygga
rérledningen i april 2010. | ror-
laggningskonceptet réknade vi
med att minst 800 kilometer ror,
eller omkring tva tredjedelar av de
forsta 1 224 ledningskilometerna,
var tvungna att finnas tillgangliga
i bérjan av konstruktionsarbetet
for att klara av vart dygnet-runt-
schema.

Ar ni néjda med hur logistikkon-
ceptet har fungerat i praktiken?
LvM: Mer an en tredjedel av den
forsta rérledningen har lagts.
Kvaliteten pa réren ar god och de
levereras i tid, vilket &r avgdrande
for var logistikplan.

KS: Jag vill ocksé framhalla att
ingen av vara nyskapande idéer
skulle ha haft ndgon betydelse
om ledningen och aktiedgarna
inte haft modet att stédja dem.
Man kan bara vara s& kreativ som
organisationen tillater.

O | DEUTSCHER LOGISTIK-PREIS
2010
Det tyska logistikpriset, som
delades ut for forsta gangen
1984, &r nu en av de mest
prestigefyllda och betydel-
sefulla logistikutméarkelserna
i Tyskland. Utmérkelsen ges
av ideella tyska logistik-
féreningen Bundesverei-
nigung Logistik till foretag
som med framgang infort ett
integrerat logistikkoncept.

Den tyska logistikforeningen
agerar som en neutral platt-
form for att 6ka medveten-
heten om vikten av logistik
inom industri, vetenskap och
offentlig verksamhet.

Vinnaren 2010 offentlig-
gjordes den 20 oktober vid
International German Logis-
tics Congress i Berlin.

Bland tidigare vinnare finns:
2009 Wurth-Group

2008 Deutsche Lufthansa AG
och Fraport AG

2007 CLAAS, Harsewinkel
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Nord Streams

logistikkoncept

och stora mangder byggnadsmaterial méaste vara pa ratt
plats vid ratt tidpunkt fér att bygget ska ske smidigt och
enligt tidsplanen. Grunden for Nord Stream-projektet ar
ett miljévénligt och noggrant planerat logistikkoncept.

ord Streams komplexa logistik-
koncept togs fram redan ar
2006, fyra ar innan konstruk-
tionen av de tva 1 224 kilometer
l&nga rérledningarna pabérjades i april
2010. Denna till synes tidiga bérjan var
nddvéndig, inte bara fér att bedéma den
tekniska genomférbarheten pa logistik-
platserna langs Ostersjokusten utan dven
for att utveckla infrastruktur, valja lever-
antorer av ramaterial och entreprenérer
for transport och tillverkning av rér. Fem

hamnar, som samtliga ligger mindre an
100 sjomil frén rérledningens dragning,
valdes for att minska transportstrackorna
och darmed minimera miljopaverkan.
Kotka i Finland och Mukran i Tyskland ar
logistiska hubbar fér betongbelaggning
och provisoriska lagerplatser. Hamnarna i
Slite och Karlskrona i Sverige och Hangd
i Finland fungerar som provisoriska lager-
platser. Fran dessa fem platser kommer
200 000 ror att transporteras for att bygga
de tva rérledningarna.

Bl Ror och material levereras
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H Betongbelaggning

Betong-
belaggning
60 - 110 mm

Stalrsr ——————ez8

27 - 41 mm

Antifriktions-
beldggning

Varje rér p& 12,2 m far en betongbeldggning som dubblar
rorets vikt till 20-30 ton. Vikten ger stabilitet p& havsbotten.
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E Transport till lagerplatser

Nar stélréren har fatt sin betongbeldggning i Mukran och
Kotka transporteras de till provisoriska lagerplatser.

FACTSEE]

B Provisorisk lagring
v onis

.”

Rér som viktbelagts med betong lagras pé var och en av de
fem strategiskt placerade lagerplatserna langs dragningen.
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Transportfartyg levererar kontinuerligt rér till rorlaggningsfarty-
gen fér att uppréatthalla ett 24-timmars konstruktionsschema.

Roren nér Mukran och Kotka via tag och fartyg. Cement, mag-
netit, sand och aggregat levereras for betongbeldggningen.

96% av alla transporter utfors via tag och fartyg.

Ovriga material 4%
Lastbil, tag, fartyg

Sand/aggregat 8% —
Fartyg

Cement 8%
Tag

Magnetit 30%
Fartyg

)

Stalrér 50%
Lastbil, fartyg

Radie pa 100 sjémil

De fem hamnarna som valts ut fér Nord
Stream-projektet ligger alla mindre an
100 sjomil (185 km) fran rérledningens
dragning. Detta sakerstéller att transport- £ 4
fartyg som levererar ror till rérlaggnings-
fartygen kan slutféra en rundresa pa en
dag. En minimering av transportavstén-
den minskar ocksé utslappen.

Karlskrona ——8

Mukran

Ombord pé rérlaggningsfartyget svetsas réren samman fér
att sedan sénkas ned pé havsbotten.

Tre fartyg, som arbetar pa olika segment Iangs rérledningens dragning, bygger rorledningarna. De fardiga segmenten
kommer att sammanfogas under vattnet. Fartyget Castoro Sei arbetar i tyska, danska, svenska, finska och ryska vatten
och lagger huvudparten av rérledningarna. Castoro Dieci bygger segmentet vid den tyska landanslutningen och fartyget
Solitaire arbetar i finska och ryska vatten.

CASTORO DIECI

el

D —

165 m

CASTORO SEI
7\

SOLITAIRE

Lubmin bei Viborg
Greifswald I I ™

CASTORO DIECI CASTORO SEI SOLITAIRE CASTORO SEI
28 km 846 km 342,5 km 7,5 km

Informationsgrafik producerad av KircherBurkhardt, 2010




